


Pourquoi l’ADTC Savoie défend ce projet 
depuis plus de 20 ans 

tel qu’il est prévu aujourd’hui

Pourquoi il est 

urgent et de grand intérêt général 



Genese du projet
Début des années 80, lancement d’une réflexion sur le Lyon-Turin

« Le projet a vu le jour dans les années 80, à 

une époque où tout le monde voulait son 

TGV. Il s’agit alors d’acheminer les skieurs à 
une grande gare Dauphiné-Savoie. »

https://www.grene38.fr/veille-

environnementale/liaison-ferroviaire-a-

grande-vitesse-lyon-turin/

Recours au Conseil d’Etat du CCLT en 2013



Pour

• Un projet mixte voyageurs et marchandises

• Une localisation de la gare 

• non pas dans les champs à la sortie du tunnel sous Chartreuse 

• mais à la gare existante de Chambéry

Historique du projet 1995 

Grande exposition de l’ADTC Savoie  
dans la galerie marchande de Chamnord



Rapport Brossier 1998

Ingénieur Général des Pont & Chaussées 
Pour les voyageurs : priorité à une LGV Lyon-Laissaud Pour les marchandises : stop au Lyon Turin

On peut faire passer 12 200 PL / jour au tunnel routier 

du Fréjus et 4880 PL / jour au tunnel routier du Mont-

Blanc, sans prévoir aucune mesure de sécurité



Aucune galerie de secours

Pas de limitation du trafic 

pour le respect des 

distances de sécurité 

Trop de poids-lourd

1999 Tragédie dans le tunnel routier du Mont-Blanc
Incendie 39 morts
Tunnel inaccessible aux pompiers pendant 3 jours



Limitation de trafic et mesure de sécurité 

désormais dans tous les tunnels routiers et 

ferroviaires de plus d’un km de long.

• 4000 poids lourds par jour aujourd’hui dans le tunnel routier du Fréjus
• Rétention des poids-lourds sur l’aire  de Rieu
• Bouchons réguliers à l’entrée du tunnel jusqu’à Modane

• Mesures encore plus drastiques dans le tunnel routier du  Mont-Blanc

• Interdiction du trafic PL de transit dans le tunnel de l’Epine

• Limitation à environ 50 trains de marchandises par jour dans le tunnel 
ferroviaire du Montcenis 



2002 
Lancement des descenderies du Lyon-Turin en 
Maurienne



2003 : Nouveau rapport des 

hauts fonctionnaires parisiens 

• Préconise à nouveau de mettre en pause 

le Lyon-Turin

• L’urgence pour eux est de réaliser 
• les contournements autoroutiers de Lyon, 

Grenoble et Chambéry, de prolonger 

l’autoroute A48 de Bourgoin à Ambérieu, de 
prolonger l’A51 jusqu'à Sisteron, etc.  



2004 Lancement du projet de 

Contournement Autoroutier de Chambéry



En Suisse, les hauts-fonctionnaires donnent  la priorité 

au ferroviaire et aux grands tunnels de base



Cour des Comptes en 2012 

Demande de 

prendre exemple 

sur la Slovénie et 

le Hongrie



A la différence des Hauts-Fonctionnaires Parisiens, l’ACAC 73, l’ADTC 
Savoie, la FNAUT, la CGT et de nombreux élus demandent à suivre 
l’exemple Suisse.
Ne pas faire de la Savoie le couloir à camions des Alpes

En 2014, après 10 ans de bataille, l’ACAC73 a obtenu l’abandon du projet de Contournement Autoroutier de 
Chambéry 

Poursuite des engagements au sein de l’ADTC Savoie et de la FNAUT pour une mobilité plus durable aussi bien 
pour les voyageurs que pour les marchandises

• Réalisation du Lyon-Turin

• Redevance poids-lourds

• Pour un réseau de transports en commun unique entre Aix les Bains, Chambéry et Montmélian

• Développement des TER

• Soutien au projet de RER Savoyard

• Participations

• Comité des partenaires de Grand Chambéry, de Cœur de Savoie et de la Région
• COmité MOBilité de la Région et de la SNCF, Comité Technique de la Région et de la SNCF

• Comité pour la Transalpine

• Observatoire de la saturation ferroviaire des accès alpins

• Ambition France Transport



Intérêt du tunnel de base en Maurienne

• Pente limitée 

• ne nécessite plus de limiter la taille des trains et de rajouter des locomotives pour 

monter les pentes en Maurienne et dans le Val de Suse 

• Gabarit européen P400

• La ligne existante et le tunnel historique du MontCenis sont au gabarit GB1 : 

impossible de charger des remorques de poids-lourds sur des wagons standards

• Sécurité

• double tube avec des galeries de secours tous les 300 mètres

• Pas de risque de chute de rochers  



Intérêt de la nouvelle ligne d’accès et du 
Contournement Ferroviaire de Lyon

• Libérer des sillons  pour les TER, TGV et pour les projets de RER (SERM)

• La ligne existante en Savoie n’est pas au gabarit européen P400

• Revenir au siècle dernier n’est pas la solution
• Il y avait deux à trois moins de TER et de TGV dans Chambéry

• Danger de la ligne existante pour le lac du Bourget 

• Les milliers de riverains immédiats n’accepteront jamais la saturation 

jour et nuit de la ligne existante dans Chambéry, Aix les Bains, etc.



Merci pour votre écoute

• Questions / Réponses

Mes coordonnées 

Jerome.rebourg@adtc-savoie.fr

https://adtc-savoie.fr
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